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(54) Doppelkammer-Gassack fiir ein Fahrzeuginsassen-Rilckhaltesystem 



(57) Die Erfindung betrifft ein en Doppelkammer- 
Gassack (10) fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesy- 
stem, mit einer ersten Kammer (12) und einer mitdieser 
in Strornungsverbindung stehenden zweiten Kammer 
(14). GemaS der Erfindung ist vorgesehen, daB der 
Gassack (1 0) besteht aus einem oberen Gewebelappen 
(16), einem unteren Gewebelappen (18), dessen 
AuBenumfang mit dem AuBenumfang des oberen 
Gewebelappens (16) verbunden ist und einem mittle- 
ren Gewebelappen (20), dessen AuBenumfang mit dem 
oberen Gewebelappen (16) und dessen mrttlerer 
Abschrritl mit dem unteren Gewebelappen (18) verbun- 
den ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Doppelkammer-Gas- 
sack fOr ein Fahaeuginsassen-RQckhattesystem. mat 
einer ersten Karmier und einer mit dieser in StrO- 
mungsverbindung stehenden zweiten Kammer. 

Die Funktion eines solchen Gassacks besteht 
darin, bei ein em Fahrzeugunfall die Vbrwartsverlage- 
rung des Fahrzeuginsassen relativ zum Fahrzeug auf 
mOglichst sanfte Weise zu begrenzen. Zu diesem 
Zweck wird der Gassack im Bedarfsfall ausgehend von 
einem zusammengefalteten Ruhezustand in einen ent- 
fafteten Aktivzustand durch unter Druck stehendes Gas 
GberfQhrt, welches von einer AufUasvonichtiffig berert- 
gestelttwird. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen 
Doppelkammer-Gassack der eingangs genannten Art 
zu schaffen, der besonders einfach zu fertigen ist und 
dessen Entfaltungsvorgang, Verhalten nach dem EnttaJ- 
ten sowie Gestalt im aufgeHasenen Zustand in vielfatti- 
ger Weise auf die jeweiligen Einsatzbedingungen im 
Fahrzeug abgestimmt werden kfinnen. 

Diese Aufgabe wird bei einem Doppelkammer- 
Gassack der eingangs genannten Art dadurch gelOst 
daB der Gassack aus einem ersten auBeren Gewebe- 
lappen und einem zweiten auBeren Gewebelappen 
besteht dessen AuBenumfang mit dem AuBenumfang 
des ersten auBeren Gewebelappens verbunden ist, und 
aus einem inneren Gewebelappen, dessen AuBenum- 
fang mit dem ersten auBeren Gewebelappen und des- 
sen mitt! erer Abschnitt mit dem zweiten auBeren 
Gewebelappen verbunden ist, wobei die erste Kammer 
zwischen dem ersten auBeren Gewebelappen und dem 
inneren Gewebelappen und die zwerte Kammer zwi- 
schen dem inneren Gewebelappen und dem zweiten 
auBeren Gewebelappen gebildet ist. Die zwerte Kam- 
mer ist vorzugsweise ringformig und umgftrt die erste 
Kammer. Diese Gestaltung ermOglicht eine besonders 
einfache Herstellung des erfindungsgemaBen Doppel- 
kammer-Gassacks, wahrend gleichzertig eine hohe 
Freiheit hinsichtlich der tonstrukfiven Auslegung des 
Gassacks bestehenblebt. 

Weitere Merkmale eines erfindungsgemaBen Dop- 
peikammer-Gassackes ergeben sich aus den Unteran- 
sprtlchea 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme 
auf die beigefOgte Zetchnung beschrieben. In dieser 
zeigen: 

Rg. 1 einen schematischen Querschnitt durch 
einen Doppelkammer-Gassack gemaB einer ersten 
AusfQhrungsfbrmder Erfindung; 

- Rg. 2 einen schematischen Querschnitt durch 
einen Doppelkammer-Gassack gemaB einer zwei- 
ten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Rg. 3 eine Variante der Ausfuhrungsform von Rg. 
2; und 



- Rg. 4 eine schemattsche Draufsicht auf die ver- 
schiedenen Gewebelappen eines Gassacks 
gemaB einer dritten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung. 

5 

In Rg. 1 ist schematisch ein Doppelkammer-Gas- 
sack 10 gemaB einer ersten AusfGhrungsform der Erfin- 
dung dargesteltt. Dieser Gassack 10 enthalt eine erste 
Kammer 12 und eine zwerte Kammer 14, cfie aJlgemein 

10 ringformig urn cfie erste Kammer herum angeordnet ist 
Die beiden Kammern sind gebildet (torch einen aflge- 
mein kreisfOrmigen oberen Gewebelappen 16, dessen 
AuBenumfang mit dem AuBenumfang eines allgemein 
kreisformigen unteren Gewebelappens 18 verbunden 

75 ist Zwischen dem oberen und dem unteren Gewebe- 
lappen 16, 18 ist ein mittlerer Gewebelappen 20 ange- 
ordnet, dessen AuBenumfang mit dem oberen 
Gewebelappen 16 und dessen mittlerer Abschnitt 22 
mit dem unteren Gewebelappen 18 verbunden ist. 

20 Somit ist die erste Kammer 12 von der zweiten Kammer 
14 durch den mittieren Gewebelappen 20 getrennt. Der 
mittlere Gewebelappen 20 weist eine schematisch dar- 
gestelfte UberstrOmflffnung 24 auf, Ober die cfie erste 
Kammer 12 mit der zweiten Kammer 14 in StrOmungs- 

25 verbindung stent und der untere Gewebelappen 18 
weist eine schematisch dargesteltte AusstrOmOffnung 
19 auf, Ober die cfie zweite Kammer 14 mit der AuBen- 
umgebung des Gassacks in StrOmungsverbindung 
stent Im Inneren der ersten Kammer ist schfieBfich eine 

so AufUasvorrichtung 26 angeordnet, welche nach ZOn- 
dung durch eine (nicht dargesteltte) geeignete AuslOse- 
sensorik eine vorbestimmte Menge von unter Druck 
stehendem Gas berertstellL Nach der ZQndung der Auf- 
blasvonichtung 26 strOmt das erzeugte Gas zuerst in 

35 die erste Kammer 12 und dann aus cfieser durch die 
Clberstrflm O ffnung 24 in die zwerte Kammer 14. Aus der 
zweiten Kammer 14 kann das unter Druck stehende 
Gas schlieBlich durch (fie AusstrOmOffnung 1 9 aus dem 
Gassack herausstrOmen. 

40 InRg. 2^ ein Doppelkammer-Gassack 10 gemaB 
einer zweiten AusfOhrungstorm der Erfindung darge- 
stelft. Hinsichtlich der einzelnen Bestandteile dieses 
Doppelkammer-Gassacks 10 wird auf die Eriauterung 
zu Rg. 1 verwiesen. Der wesentliche Unterschied des 

45 Doppelkammer-Gassacks 10 gemaB der zweiten Aus- 
fuhrungsform gegenQber demjenigen der ersten Aus- 
fQhrungsform besteht darin, daB bei dem 
Doppelkammer-Gassack 10 der zweiten AusfQhrungs- 
form eine fOr das Aufblasen des Gassacks vorgesehene 

so AufWasvonichtung nicht im Inneren des Gassacks 
angeordnet ist. Statt dessen weist die erste Kammer 1 2 
eine EinblasOffnung 30 auf, die mit einer (nicht darge- 
stellten) geeigneten AufWasvomchtung in StrOmungs- 
verbindung stent Diese EnbtasOffnung 30 erstreckt 

55 sich (torch das Gewebe des unteren und das des mittie- 
ren Gewebelappens 18 bzw. 20 hindurch. Der Aufblas- 
vorgang entspricht auch bei diesem Doppelkammer- 
Gassack dem mit Bezug auf Rg. 1 beschrieben en Auf- 
blasvorgang: Das im Bedarfsfall erzeugte, unter Druck 



2 



3 



EP0775 614A2 



4 



stehende Gas strOmt zuerst in die erste Kammer 1 0 und 
aus dieser in die zweite Kammer 12. Aus der zweiten 
Kammer 12 kann es durch die AusstrOmOffnung 19 aus- 
treten. 

Der Doppelkammer-Gassack wird in der folgenden 
Weise hergestettt: Zuerst wird der geeignet geschret- 
tene mrttlere Gewebelappen 20 mitdem oberen Gewe- 
belappen 16 und dem unteren Gewebelappen 18 
verbunden. Dies geschieht indem der AuBenumtang 
des mittleren Gewebelappens 20 mrttete einer entlang 
(fiesem AuBenumfang vertaufenden Naht 40 mit dem 
oberen Gewebelappen 16 vernaht wird und indem der 
Berandungsbereich der EnbiasOffnung 30 des mittleren 
Gewebelappens 20 mittels einer entlang diesem Beran- 
dungsbereich vertaufenden Naht 42 mit dem Beran- 
dungsbereich der EinblasOffnung 30 des unteren 
Gewebelappens 18 vernaht wird. Danach wird der 
AuBenumfang des oberen Gewebelappens 16 mit dem 
AuBenumfang des unteren Gewebelappens 18 mittels 
einer Naht 44 vernaht. 

In Fig. 3 ist eine VSariante zur Ausfuhrungsform von 
Rg. 2 dargesteltt. Der in Fig. 3 dargestellte Doppelkam- 
mer-Gassack 10 unterscheidet sich von dem in Rg. 2 
dargesteltten Doppelkammer-Gassack nur hinsichtiich 
der Reihenfolge, mit der tie verschiedenen Gewebelap- 
pen miteinander vernaht werden. Bei dem Doppelkam- 
mer-Gassack 1 0 von Rgur 3 wird zuerst der 
AuBenumfang des mittleren Gewebelappens 20 mit 
dem oberen Gewebelappen 16 vernaht Dann wird der 
AuBenumfang des unteren Gewebelappens 18 so mit 
dem AuBenumfang des oberen Gewebelappens 1 6 ver- 
naht, daB der untere Gewebelappen 18 bezuglich des 
oberen Gewebelappens 16 auf der zum mittleren 
Gewebelappen 20 entgegengesetzten Seite liegt 
Danach wird der Gassack umgestQIpt, so daB der bis 
dahin auBerhafb des Gassacks liegende mrttlere Gewe- 
belappen 20 im Inneren des Doppelkammer-Gassacks 
10 zu liegen kommt Zum SchluB wird der Berandungs- 
bereich der EinMasOffnung 30 des mrtteren Gewebelap- 
pens 20 mit dem Berandungsbereich der 
EnbiasOffnung 30 des unteren Gewebelappens 18 ver- 
naht 

Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaitung des 
Doppelkammer-Gassacks 10 ergeben sich die folgen- 
den Vbrteile: Durch die spezieOe Anordnung der ersten 
Kammer 12 relativ zur zweiten Kammer 14 ergfot sich 
eine besonders hohe FormstabilHat des Doppelkam- 
mer-Gassacks 10, ohne daB Fangbdnder notwendg 
sind. Gleichzeitig ergibt sich eine vergleicrtswetse tiefe 
erste Kammer. SchlieBGch kann das Aufblasverhalten, 
die sich wahrend des Aufblasens einstellende Harte 
jeder Kammer sowie der zeitGche AWaul des Aufbla- 
sens der ersten und der zweiten Kammer 12. 14 durch 
geeignete Auswahl der folgenden Parameter an die 
jeweiligen Ensatzbedingungen angepaBt werden: Ver- 
hattnis des Vblumens der ersten Kammer 12 zur zwei- 
ten Kammer 14, GasdurchlaBvermOgen der 
UberstrOmOffnung 24 und GasdurchlaBvermOgen der 
AuslaBCffnung 19. Es ist offensichtfich, daB anstelle der 



dargesteDten jeweils eirrfach vorhandenen UberstrOm- 
Offnung 24 bzw. AuslaBCffnung 19 auch mehrere Uber- 
strOmOffnungen und mehrere AuslaBOffnungen 
vorgesehen sein kOnnen. 

5 In einer nicht dargesteltten Weiterbildung eines 
erfindungsgemaBen Doppelkammer-Gassacks ist vor- 
gesehen, daB der mrttlere Gewebelappen 20 und der 
untere Gewebelappen 18 aus Gewebe mrt definiertem 
Gasdurchiassigkeitsverhaften bestehen. Somit kann 

ro auf die UberstrOmOffnung 24 im mittleren Gewebeteil 20 
und (fie AustaBOffnung 19 im unteren GewebeteO 18 
verzichtet werdea Das Aufblasverhalten des Doppel- 
kammer-Gassacks kann dann durch eine geeignete 
Auswahl der Gasdurchiasstgkeit des mittleren und des 

75 unteren Gewebelappens beeinfluBt werden. 

Da fur das Verbinden der Gewebelappen miteinan- 
der eine einfach auszubiUende Naht verwendet wird, ist 
der erfindungsgemaBe Doppelkammer-Gassack in 
besonders einfacher Weise zu fertigen. Wenn auBer- 

20 dem gemaB der nicht dargesteltten Weiterbildung fur 
den mittleren Gewebelappen 20. und den unteren 
Gewebelappen 18 gasdurcrdassige Gewebe verwendet 
werden, wird (fie Herstellung des Doppelkammer-Gas- 
sacks werter vereinfacht, da keine UberstrOm- Oder Aus- 

25 strOmOffnungen ausgebildet werden mOssen. 

In Rgur 4 sind in einer schematischen Draufsicht 
der obere Gewebelappen 1 6, der untere Gewebelappen 
18 und der mrttlere Gewebelappen 20 eines Gassacks 
gemaB einer dritten AusfQhrungsform der Erfindung 

30 dargesteDt. Diese AusfQhrungsform entspricht wertest- 
gehend der ersten und der zweiten AusfQhrungsform. 
Im Gegensatz zur ersten und zur zweiten Ausfuhrungs- 
fonm, bei der runde Gewebelappen verwendet werden, 
sind bei der dritten AusfQhrungsform allerdings rechtek- 

35 kige Gewebelappen vorgesehen. Dies ist insbesondere 
fQr einen Beifahrer-Gassack vorteilhaft 

PatentansprOche 

40 1. Doppelkammer-Gassack (10) fQr ein Fahrzeugin- 
sassen-RQckhaltesystem, mit einer ersten Kammer 
(12) und einer mit dieser in StrOmungsverbindung 
stehenden zweiten Kammer (14), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gassack (10) besteht aus ein em 

45 ersten auBeren Gewebelappen (1 6), einem zweiten 
auBeren Gewebelappen (18), dessen AuBenum- 
fang mit dem AuBenumfang des ersten auBeren 
Gewebelappens (16) verbunden ist, und einem 
inneren Gewebelappen (20), dessen AuBenumfang 

so mit dem ersten auBeren Gewebelappen (16) und 
dessen mrttierer Abschnrtt mit dem zweiten auBe- 
ren Gewebelappen (18) verbunden ist wobei die 
erste Kammer (12) zwischen dem ersten auBeren 
Gewebelappen und dem inneren Gewebelappen 

55 und die zweite Kammer (14) zwischen dem inneren 
Gewebelappen und dem zweiten auBeren Gewe- 
belappen gebildet ist 

2. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
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net, daB die Gewebelappen (16, 18, 20) eine aOge- 
metn kreistorrrrige Gestatt haben. 

3. Gassack nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gewebelappen (16. 18, 20) eine aOge- s 
mein rechteckige Gestatt haben. 

4. Gassack nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet daB die zweite Kanv 
mer (14) ringfOmrig ist und die erste Kammer (12) 10 
umgfct. 

5. Gassack nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der innere 
Gewebelappen (20) gasdurchiassig ist, so daB (fie 75 
zweite Kammer (14) durch das Gewebe des irtne- 
ren Gewebelappens (20) hindurch befQlfbar ist 

6. Gassack nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in dem inneren so 
Gewebelappen (20) eine OberstrOmOffnung (24) 
ausgebitdet ist, durch welche cfie zweite Kammer 
(14)befOUbarist. 

7. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspru- 25 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite 
fluBere Gewebelappen (18) gasdurchiassig ist 

8. Gassack nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite 30 
duBere Gewebelappen eine AusstrOmOffnung (19) 
aufweist 

9. Gassack nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet. daB im Inneren der 35 
ersten Kammer (12) eine AufUasvorrichtung (26) 
angeordnet ist 

10. Gassack nach einem AnsprOche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste Kammer (12) eine 40 
EinblasGffnung (30) aufweist. 
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